Runder Tisch
Sitzung 12. Januar 2010
Protokoll

Vorstand Runder Tisch:
Frau Neckritz

Herr Diekmann

Herr Sabath

Herr Tielboer

Herr Zitterich

Stadt Leer / Sanierungsmanagement:
Herr MOse

Herr Plagge

Herr Bachmann

Herr Stegmann

Herr Berghaus

Herr Tautz

Frau Bruns

Frau Strack

Politik:

Frau Stammwitz

Herr Hamer

Frau Spier (Behindertenbeirat)

Gast:
Herr Rediker, Polizeiinspektion Leer-Emden

Tagesordnung
1. BegriufRung und Beschluss der Tagesordnung
2. Protokoll der letzten Sitzung
3. Aktuelles
4. Bericht Gber StralRensanierungen
a) Prioritat 1
b) Prioritat 2
Planungsstand Ausbau Osseweg
Burgerbesprechung “Unter den Eichen”
Verkehrssicherheit auf den Straf3en im Bereich ,Soziale Stadt”
a) BavinkstralRe / Osseweg
b) 30er-Zonen
¢) FahrradstralBe Hoheellernweg
8. Verschiedenes
9. Termine
- 09.02.2010, 18.30, Runder Tisch

No g

1._BegrifBung und Beschluss der Tagesordnung
Herr Diekmann eréffnet die Sitzung um 18.35 Uhr und begruf3t die Anwesenden.
Die Tagesordnung wird einstimmig angenommen.

2.__Protokoll der letzten Sitzung
keine Anmerkungen
Das Protokoll wird einstimmig genehmigt.

3. _Aktuelles

Herr Zitterich nimmt Bezug auf den Artikel des Blrgermeisters in der Sanierungszeitung; er begrif3t die klare
Haltung, die der Birgermeister einnimmt. Aktuell wirden Informationsgespréche auch mit den Stadtrats- und
Kreistagsfraktionen geftihrt.

Der Artikel vom 24.12.2009 in der OZ (Uber die Riickabwicklung der Kaufvertrage) dirfe nach Einschéatzung von
Herrn Zitterich nicht ernst genommen werden, es gebe von keiner Seite eine Bestatigung dieses Sachverhaltes.
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Herr Zitterich stellt dar, dass er fir Ende Marz einen neuen Sachstand in Sachen Grof3carree erwarte.

Herr Fischer verweist auf den genannten Zeitungsartikel und auRert sich verwundert, dass der Kaufer von
einem Vorkaufsrecht nicht gewusst habe, tber bestehende Vorkaufsrechte wiirde der Kéufer doch informiert.
Herr Zitterich bestétigt dies.

Dieser Vertrag liege derzeit bei der Stadt, daher seien keine Aussagen moglich.

Der ,grofl3e” Kaufvertrag liege der Stadt nach wie vor nicht vor.

4. Bericht iiber StralRensanierungen
a) 1. Prioritat
Herr Stegmann erlautert, dass

» zunachst die Grof3stral3e fertig gestellt werde (bis Dez. 2010 — derzeit sind die Arbeiten bedingt durch

das Wetter allerdings etwas in Verzug)

» dann die Annenstral3e und Christine-Charlotten-Str. erneuert werden.
Fur beide Stralen wird jetzt in Kirze der Planungsauftrag vergeben, Baubeginn ist fir Januar 2011 geplant
(nach Abschluss der GroR3stral3e; wenn sich die MalRnahme Grof3stral3e verzégern wird jedoch ggf. parallel
gearbeitet).
Das Ergebnis der Beteiligung der Bl an den Planungen zur Grof3stralie ist, dass eine einheitliche Gestaltung
der StraRen Grofstr., Annenstr. und Christine-Charlotten-Str. gewinscht wird — dies wird bei den Planungen
bertcksichtigt; eine Beteiligung der Anlieger wird erfolgen.

Nach Abschluss dieser MalRnahmen folgen dann die Erneuerung
» der JohannstralRe (ab ca. 2012/ Planung bzw. 2013)
» und der UlrichstralRe

Fur die Ulrichstral3e ist derzeit die Klarung zum Umgang mit den Baumen noch nicht abgeschlossen.
» sowie der Bavink- und WiardastraR3e (Prioritat 1 aufgrund von Handlungsbedarf am Kanal)

Ein Eigentumer aus der Ulrichstral3e berichtet, dass er aufgrund verschiedener Gesprache mit Anliegern in der
Ulrichstral3e den Schluss zieht, dass aus Sicht der Anlieger die Baume entfernt werden kénnen.

b) 2. Prioritat

Herr Zitterich ruft die Diskussion der vergangenen Monate in Erinnerung;

Es habe eine Begehung der StralRen durch den Vorstand gegeben und eine Abstimmung mit den Stadtwerken,
welche MaRnahmen im Rahmen der Instandhaltung behoben werden kénnen und welche nur durch
umfassende Erneuerung / Ausbau zu beheben sind. Folgender Vorschlag wurde in der letzten Sitzung von
Herrn Horst vorgelegt:

Name Unterhaltung Ausbau
Stadtwerke
1 | Hoheellernweg X
2 | Evenburgallee X
(Gehweg)
2 | Evenburgallee
(Fahrbahn) X X
3 | Auf'der Liibsche X
4 | Keplerstr. X
5 | Van-Jhering-Str. X
6 | Euckenstr. X
7 | Bavinkstr. X
8 | Okko-ten-Broek-Str. X
9 [ Cirksenastr. X
10 [ Folkmar-Allena-Str. X
Il [ Fokko-Ukena-Str. X

Herr Fischer pladiert dafir, die Nebenanlagen am Hoheellernweg nicht ausser Acht zu lassen. Bei der bisher
vorgesehenen ,Komplett-Erneuerung” seien ja auch die Nebenanlagen Teil der MaRinahme gewesen — wenn
die Schaden am Hoheellernweg jetzt als Instandhaltung eingestuft wiirden und kein umfassender Ausbau

2



erfolge pladiere er dafiir, die Nebenanlagen im Bereich Germania neu zu ordnen. Eine Regelung und
Organisation des Parkens sei hier dringend erforderlich. Der Sportplatz habe auch kinftig eine groRRe
Bedeutung und der Verein solle daher an dieser Stelle unterstiitzt werden.

Herr Zitterich verweist auf eine Einigung zum Parken der Busse — diese sollten zu multi oder zur Bundeswehr
fahren (nachdem die Spieler ausgestiegen sind) und nicht im unmittelbaren Umfeld des Platzes parken. Dies
werde jedoch nicht eingehalten. Das ,geregelte” Parken von Bussen am Hoheellernweg kénne aber nicht das
Ziel sein.

Herr Tautz erganzt, dass nattrlich am Hoheellernweg eine umfangreichere MaRnahme durchgefiihrt werden
kénne, wenn der Runde Tisch dies wiinsche. Diese bringe aber vermutlich h6here Kosten mit sich, die dann an
anderer Stelle eingespart werden mussten.

Herr Zitterich und Herr Diekmann verweisen auf keine von Germania vorliegenden Antrage zu diesem Thema,
obwohl der Verein dringend hierum gebeten worden sei.

Herr Fischer stellt dar, dass ein solcher Antrag noch gestellt werde. Er pladiert erneut dafiir, Germania an dieser
Stelle zu unterstitzen.

Herr Diekmann beendet an dieser Stelle die Diskussion um Germania.

5. Planungsstand Ausbau Osseweqg

Herr Stegmann erlautert, dass die Achse Bavinkstr./ Osseweg sich von den anderen Stralen im Gebiet
unterscheide. Der Osseweg sei Sammelstrale; daher ,greife* fir die Erneuerung auch ein anderes
Forderprogramm (ENFLG, vormals GVFG). Aufgrund des Charakters als Sammelstral3e sei jedoch auch ein
anderer Ausbaustandard erforderlich.

Die Verwaltung sei derzeit dabei, die Planung in Ubereinstimmung mit den Anforderungen der Forderung zu
bringen und dabei eine L6sung zu finden, die méglichst wenig Grunderwerb erforderlich mache.

Diese Planung misse dann mit dem Fordergeber abgestimmt werden.

Danach wird eine Anliegerversammlung stattfinden (im Laufe des Jahres 2010, je nach Dauer der Abstimmung
mit der Forderstelle).

Mit dem Bau kdnne dann 2011 begonnen werden.

Herr Diekmann erinnert, dass Verwaltung und Politik mehrfach zugesagt haben, die Erneuerung des
Osseweges wirde wahrend der Laufzeit der Sanierung umgesetzt.

Aus der Runde wird gefragt, in welchen Bereichen und in welchem Umfang Grunderwerb erforderlich sei.
Herr Stegmann erlautert, dass derzeit noch das Ziel ist, ohne Grunderwerb auszukommen und dennoch die
Anforderungen der Forderung zu erfullen.

Aus der Runde wird gefragt, ob eine Erneuerung der Strale mit dem vorhandenen Baumbestand Uberhaupt
moglich sei.

Herr Stegmann erlautert, dass auch fur die Planer die Baume einen Wert darstellen und nach Kompromissen
gesucht werde.

6. Birgerbesprechung Unter den Eichen

Herr Bachmann berichtet, dass die Verwaltung ein erstes Konzept fir die Strale Unter den Eichen erstellt habe;
dies werde derzeit in der Verwaltung abgestimmt und werde dann Grundlage einer ersten
Anliegerversammlung, die etwa im Méarz stattfinden soll.

7. _Verkehrssicherheit auf den StralRen im Bereich Soziale Stadt
Herr Rediker, Polizeiinspektion Leer-Emden, zustandig fir das Sachgebiet Verkehr, stellt zur Verkehrssituation
allgemein dar, dass

- Die Stadt Leer zu einem erheblichen Teil aus 30 km/h-Zonen besteht

- Unfalle sich auf den HauptverkehrsstralRen haufen

- In den 30 km/h-Zonen jedoch nirgends in der Stadt Unfallhdufungen zu verzeichnen sind

- Allerdings die Bereiche, in denen die 30 km/h-Zonen auf die Hauptverkehrsstra3en treffen,

dann durchaus Unfallpunkte sind.

» Der Osseweg kann durchgéngig mit Tempo 50 befahren werden — da jedoch ,rechts vor links" gilt, ist
dies de facto kaum moglich.
» Der Hoheellernweg ist als Fahrradstral3e klassifiziert



Vorschriften zur FahrradstraBe und zur 30 km/h-Zone — vgl. Anlage

Themen, die in der Diskussion angesprochen werden:
- Im Teilstiick zwischen Kreisel und Papenburger Str. werde von den Pkw sehr schnell gefahren
- Insgesamt wirden viele Radfahrer auf dem Fuf3weg fahren weil sie sich unsicher fiihlen
- Die Hinweise auf die FahrradstralRe und die geltenden Regeln mussten deutlicher sein

Herrn Rediker liegen keine Erkenntnisse vor, dass es in der Fahrradstraf3e zu ,besonderen Problemen* komme;
Uber den Sinn einer Fahrradstrale kann er keine Aussagen machen, dies sei eine grundsétzliche Entscheidung
in Bezug auf das Netz fiir den Radverkehr und die Bedeutung der Radfahrer; in der Fahrradstral3e habe der
Radfahrer mehr Rechte als in der 30 km/h Zone.

Diskussion um den Knoten Papenburger StraRe / Hoheellernweg und die Wege, die die Radfahrer in diesem
Bereich nehmen.

Nach Einschatzung der Versammlung suggeriert die Positionierung der Hinweisschilder eine Wegefuhrung, die
gefahrlich und falsch ist.

Die Verwaltung wird priifen, ob ein Umsetzen des Schildes sinnvoll ist.

(Ergéanzung nach der Sitzung: Dies wird aktuell von der Verwaltung geprift und — falls erforderlich — an den
Landkreis weitergegeben).

Hinweis zur Benutzung der Rad-/FuRwege durch Radfahrer:
- Wenn ein rundes blaues Schild den Weg komplett oder teilweise fiir Radfahrer beschildert, besteht
Benutzungspflicht — Radfahrer miissen auf dem Radweg fahren
- Wenn kein rundes blauen Schild vorhanden ist, ist es dem Radfahrer untersagt, den Gehweg zu
benutzen.
- Wenn kein rundes blaues Schild vorhanden ist, jedoch baulich unterschiedlich gestaltete Geh- und
Radwege vorhanden sind, ist die Nutzung des Radweges ebenfalls freiwillig!

Zustandig fur die Beschilderung ist die Verkehrsbehdrde der Stadt Leer.

Frage zur Geschwindigkeitsregelung im Bereich der Schule am Osseweg. Zwar sei im Osseweg 50 km/h
erlaubt, parallel sei aber doch auch Ziel, vor allem vor Schulen 30 km/h Zonen einzurichten. Ob dies auch im
Bereich Schule am Deich / Greta-Schoon-Schule / Ledatreff mdglich sei.

Herr Rediker rét, einen entsprechenden Antrag an die Verkehrsbehorde zu stellen.

8. Verschiedenes

Aus der Runde wird gebeten, die Hinweise auf dem FuBweg in der Ulrichstral3e zu erneuern, dass dieser auch
fir Radfahrer frei gegeben ist.

Dies sagt die Verwaltung zu.

(Ergéanzung nach der Sitzung: Eine Markierung des FuBweges durch Piktogramme ist leider nicht moglich; das
Radfahren ist zwar erlaubt, der Weg ist jedoch nicht als FuR-/Radweg ausgewiesen, da er nicht breit genug ist).

Es wird gefragt, wann die Anliegerversammlung Unter den Eichen stattfinden wird.
Die Verwaltung kiindigt diese fiir Ende Februar / Marz an

Herr Fischer lobt den funktionierenden Schnee-Raumdienst des Bauvereins.
9. Termine
e Der nachste Runde Tisch findet am 9. Februar 2010 statt.

Der Vorstand schlief3t die Sitzung um 19:40



Rediker, PHK Dez. 2009
Pl Leerf Emden

FahrradstraBe VZ 244
Vorschriften und Einrichtung

VZ 244 .1
» Andere Fahrzeugfibrer dirfen Fahrradstrale nicht benutzen, es sei denn,
dies ist durch Zusatzzeichen angezeigt.
s Alle Fahrzeugftihrer dirfen nicht schneller als mit einer Geschwindigkeit von
30 km/h fahren. Radfahrer dirfen weder gefahrdet noch behindert werden.
Wenn nétig, muss der Kraftfahrer die Geschwindigkeit weiter verringern.

Erlauterungen zu VZ 2441
e Das nebeneinander Fahren mit Fahrradern ist erlaubt.
s Im Ubrigen geiten die Vorschriften (ber die Fahrbahnbenutzung (§ 2 StVO)
und Ober die Vorfahrt (§ 8 StVQO).
« Fahrradstralle sind keine Trainingsstrecken far den Radsport! (30 km/h)

§ 41 (1) StVO — vwV zu VZ 244 1

s Anordnung nur, wenn der Fahrradverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist
oder dies alsbald zu erwarten ist.

+ Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr darf nur ausnahmsweise durch
die Anordnung entsprechender Zusatzzeichen zugelassen werden. (z.B.
Anliegerverkehr) Daher mussen vor der Anordnung die Bedirfnisse des
Kraftfahrzeugverkehrs ausreichend berlicksichtigt werden (alternative
Verkehrsfihrung).

VwV zu § 45 {1-1e) StVO

* Vor der Anordnung von Verkehrsverboten fur bestimmte Verkehrsarten durch
Verkehrszeichen, wie insbescndere durch .... Zeichen 244 .1, ist mit der flir das
Stralben- und Wegerecht zustindigen Behorde zu klaren, ob eine stralten-
rechtliche Teileinziehung erforderlich ist. Dies ist in der Regel notwendig,
wenn bestimmte Verkehrsarten auf Dauer volistandig oder weitestgehend von
dem durch Widmung der Verkehrsflache festgelegten verkehrsiblichen
Gemeingebrauch ausgeschlossen werden scllen. Durch Verkehrszeichen darf
kein Verkehr zugelassen werden, der tber den Widmungsinhalt hinausgeht.

HAV

+ In der Regel sollte das Einrichten einer Fahrradstralie nur auf Grund einer
zusammenhéangenden Planung fir ein Radverkehrsnetz erfolgen, wobei
erforderlichenfalls fir eine Lenkung des verdrangten Kraftverkehrs Sorge zu
tragen ist.

+ In Zuge einer Fahrradstralie befindliche Knoten sollten durch geeignete
Aufpflasterungen so gestaltet werden, dass in der Fahrradstrae zugelassener
Kiz-Verkehr nur mit maRiger Geschwindigkeit fahrt.

s Beginn und Ende der Fahrradstrale sollten durch bauliche Gestaltungsele-
mente wie Aufpflasterungen deutlich gemacht werden.

+ |m Bereich der Fahrradstrafe kbnnen Piktogramme mit dem Symbol Fahrrad”
markiert werden.



Rediker, PHK : Dez. 2009
Fl Leer Emden

Voraussetzungen fir eine 30 km/h Zone/
Zonengeschwindigkeitshegrenzung VZ 274.1

Nach den VwV zu § 45 (1¢) StVO:

e Nuri.g.O.

* Zonen-Geschwindigkeitsbeschrdnkungen kommen nur dort in Betracht, wo der
Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung ist.

* Nur in Wohngebieten und anderen Gebieten mit hohem Fuf3ganger- und Rad-
verkehr (nicht in Industriegebisten).

* Gleichartige Merkmale der Straen hinsichtlich Breite, Raumaufteilung und
Randbebauung, die eine niedrige Geschwindigkeit nahe legen.

+ Leistungsstarkes Strallennetz muss erhalten bleiben (Durchgangsverkehr,
OPNV).

« Der Eingang zur Zone soll durch bauliche MaBnahmen wie Einengungen und
Aufpflasterungen deutlich gemacht werden.

« Bauliche Veranderungen wie Aufpflasterungen pp werden nicht mehr gefordert
(soliten aus polizeilicher Sicht aber durchgefiithrt werden, wenn sie keine zu-
satzliche Larmbelidstigung oder Erschwerung des OPNV bedeuten).

Innerhalb dieser Zone:
¢ Grundsétzlich rechts vor links
keine Lichtsignalanlagen (Bestandsschutz)
keineg Leithnien (VZ 34()
keine Fahrstreifenbegrenzung (VZ 295)
keine benutzungspflichtigen Radwege (VZ 237/ 240/ 241)
Die Fortdauer der Zonen-Ancrdnung kann in grolken Zonen durch das Auf-
bringen von ,30° auf der Fahrbahn verdeutlicht werden.

Nach der HAV
e Zonenbewusstsein muss vorhanden sein.
« Dbauliche Umgestaltungen sind nicht mehr unbedingt erforderlich.

§ 41 STVO - Erlduterungen zu VZ 274 1
o Kraftfahrer mussen innerhalb der Zone mit baulichen Einrichtungen rechnen,
ohne dass Gefahrzeichen auf eine unebene Fahrbahn hinweisen.
» Bei Dunkelheit mUssen die Einrichtungen erkennbar beleuchtet sein.

§41 STVO —VwV zu VZ 274 1 und 274.2
¢ Beginn und Ende der Zone sind zu kennzeichnen
« Das Ende der Zone muss nicht gekennzeichnet sein, wenn es in einen ver-

kehrsberuhigten Bereich (VZ 325) oder eine Fuligangerzone (VZ 242) Gber-
geht. '

§ 45 (9) StVO
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind nur dert anzuordnen, wo
dies auf Grund der besanderen Umstande zwingend geboten ist. Abgesehen
von der Anordnung von Tempo-30-Zonen....... ... durfen Beschrankungen und
Verbote des flieRenden Verkehrs nur angeordnet werden, wenn auf Grund der



besonderen drtlichen Verhalinisse eine Gefahrenlage besteht, die das allge-
meine Risiko einer Beeintrdchtigung der in den vorstehenden Absatzen ge-
nannten Rechtsglter erheblich Gbersteigt......

BVerwG — Urteil vom 14.12.1994 /11 C 25.93

1.

Die Anordnung einer geschwindigkeitsbeschrankten Zone nach § 45 (1¢)
SO darf Gesichtspunkte der Sicherheit des Verkehrs im Sinne von § 45 (1)}
Satz 1 StVO nicht auler acht lassen.

Der mit der Zonenanordnung verbundene teilweise Verzicht auf die wiederhol-
te Aufstellung des Verkehrszeichen (Sichtbarkeitsprinzip} setzt voraus, das
dass Gesamibild des betreffenden Gebiets dem Kraftfahrer stets das Be-
wusstsein vermittelt, sein Fahrzeug innerhalb einer geschwindigkeitsbe-
schrankten Zone zu steuern {,Zonenbewusstsein®).

Flr das Zonenbewusstsein ist von Bedeutung, dass die Grdlie der Zone so
festgelegt wird, dass die Geschwindigkeitsbeschrankung fir den Kraftfahrer
iberschaubar und einsichtig ist, ferner, das die Stralken innerhalb der Zone
gleichartige Merkmale aufweisen und die Zone eine erkennbare stidte-
bauliche Einheit bildet.



